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Antriebseinheit fur Fahrzeuge, insbe- P 98 

sondere fur Kraftfahrzeuge 



Die Erfindung betrifft eine Antriebseinheit fUr Pahrzeuge, 
insbesondere fur Kraftfahrzeuge, die unter anderem einen 
Motor und ein Ausgleichsgetriebe aufweist. 

Es sind Antriebseinheiten fiir Kraftfahrzeuge bekannt gewor- 
den (GB-PS 1 OOJ 863), bei denen die Motor-Olwanne und das 
Differentialgehause aus einem Tail bestehen, jedoch das Dif- 
fer entialgehause unterhalb der Motor-Olwanne angeordnet 1st. 
Als besonders nachteilig hat sich bei dleser Ausfuhrung die 
sehr hohe Bauweise der Antriebseinheit erwiesen, die einen 
Einbau in einen z.B. Personenkraftwagen .sehr erschwerte. 
Welter sind Antriebseinheiten fur Kraftfahrzeuge bekannt 
(DT-03. 1 555 101), bei denen das Differentialgehause seit- 
lich an der Motor-Olwanne angeordnet ist, jedoch das Diffe- 
rentialgehause und die Motor-Olwanne nicht aus einem Teil 
bestehen. Diese. Ausfuhrung zeichnet sich zwar durch eine 
niedrige, den Srf ordernissen bei Personenkraftwagen entge- 
genkommende Bauweise aus, nachteilig sind jedoch die hohen 
Pertigungskosten der getrennten Gehause, sowie der dadurch 
erforderliche gesonderte Montageaufwand und die sich an den 
Anschlufiseiten ergebenden Dichtungspr obi erne . 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Antriebsein- 
heit fUr Kraftfahrzeuge zu schaffen, die sich die Vorteile 
eines einteiligen Gehauses zunutze macht und zusatzlich die 
raumsparende Anordnung des Dif ferentialgehauses seitlich an 
der Motor-Olwanne aufweist. 

Di'iso Aufgabe wird erf inrlungSKemafi dadurch gelost, da/3 das 
Au.igleichsgetriebe in einem seitlich am Motor angeordneten 
Gohause /selagert 1st, das ml.t einem Motorgehliuso aus einem 
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Tell gefertigt ist. Besonders vorteilhaft ist, dafl das Mo- 
torgehause sine gesonderte Motor-Olwanne aufweist, an der 
seitlich das Gehause des Ausgleichsgetriebes angeordnet ist 
und das mit der Motor-Olwanne aus eineni Teil gefertigt ist. 
Gunstig ist welter, dafl das Ausgleichsgetriebe Antriebswel- 
len antreibt, von denen eine durch eine Zwischenwelle mit 
dem Differential verbunden ist, wobei die Zwischenwelle 
durch die Motor-Olwanne hindurch unterhalb der Kurbelwelle 
und zwischen zwei Kurbelwangen verlauft. 

Die mit der Erfindung erzielten Vorteile bestehen Insbeson- 
dere darin, dafl die Antriebseinheit aufgrund ihrer extrem 
niedrigen Bauweise insbesondere fur den Einbau in Personen- 
kraftwagen und in Sportwagen geelgnet ist. Durch die niedri- 
gen Pertigungakosten fur das einteilige Gehause werden er- 
hebliche wirtschaftliche Vorteile erzielt, sowie aufgrund 
der nicht erforderlichen gesonderten Dichtung zwischen der 
Motor-Olwanne und dem Differentialgehause eine grofle Be- 
trlebssicherheit gewahrleistet . 

In der Zeichnung, welche eine beispielsweise AusfUhrungsform 
der Erfindung zeigt, sind 

Pig. 1 ein Teilquerschnitt durch die Antriebseinheit und 
Pig. 2. eine Draufsicht auf die Antriebseinheit. 

Nach den Pig. 1 und 2 besteht die Antriebseinheit aus einem 
in Fahrzeuglangsrichtung angeordneten Motor 1, dem Gehause 
2, in dem eine nicht gezeigte Kupplung und ein nicht gezeig- 
tes Wechselgetriebe bekannter Bauart angeordnet sind, und 
dem Gehause 3 des Ausgleiohsgetriebes 4. Das Gehause 2 ist 
am vorderen Ende des Motors 1 befestlgt und z.B. durch Schrau- 
ben mit einem Motorgehause la verbunden, wahrend das Gehau- 
se ^ des Ausgleiohsgetriebes 4 seitlich an einer gesonderten, 
den Unterteil des Motorgehauses la bildenden Motor-Olwanne 
5 angeordnet ist. Die Kurbelwellenachse 6 und die Achse 7 der 
Getriebeeingangswelle des Wechselgetrlebes liegen hintore'n- 
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ander und die Achse 8 der Getriebeeingangswelle 9 des Aus- . 
gleichsgetriebes 4 verlauft parallel zu diesen beiden. Der. 
Antrieb des Ausgleichsgetriebes 4 erfolgt uber die Kurbel- 
welle 10 des Motors 1, dem Weohselgetriebe und einer in dem 
Gehauseteil 11 des Gehauses 2 angeordneten, nicht gezeigten 
Umlenkeinrichtung. Durch das Ausgleichsgetriebe 4 werden 
die Antrlebswellen 12 und 13 der nicht gezeigten Fahrzeug-* 
rader angetrieben, wobei eine, die Antriebswelle 13 und das 
Ausgleichsgetriebe 4 verbindende Zwischenwelle 14 die Motor- 
Olwanne 5 unterhalb der Kurbelwelle 10 durchstoBt und zwi- 
schen zwei benachbarten Kurbelwangen 15 und 16 im Bereich 
eines Kurbelwellenlagers 17 hindurchgefuhrt wird. Die Mo- 
tor- Olwanne 5 ist z.B. durch Schrauben mit dem oberen Teil 
des Motorgehauses la verbunden und besteht mit dem Gehause 
3 des Ausgleichsgetriebes 4 aus einem Teil. 
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(Tj) Antriebseinheit fur Fahrzeuge, insbespndere fur Kraft- 
fahrzeuge, die unter anderem einen Motor und ein Ausgleichs- 
getriebe aufweist, dadurch gekennzeichnet, daJ3 das Aus- 
gleichsgetriebe (4) in einem seitlioh am Motor (1) angeord- 
neten Gehause (3) gelagert 1st, das rait einem Motorgehause 
(la) aus einem Teil gefertigt ist. 

2. Antriebseinheit naoh Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, da£ das Motorgehause (la)' eine gesonderte Motor-Olwan- 
ne (5) aufweist, an der seitlich das Gehause (3) des Aus- 
gleichsgetriebes (4) angeor-dnet ist und das mit der Motor- 
Olwanne (5) aus einem Teil gefertigt ist. 

3. Antriebseinheit nach Ansprueh 1 und 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, da!3. das Ausgleichsgetriebe (4) Antriebswellen 
(12, 13) antreibt, von denen eine durch eine Zwischenwelle 
(14) mit dem Ausgleichsgetriebe (4) verbunden ist, wobei 
die Zwischenwelle (14) durch die Motor-Olwanne (5) hindurch 
unterhalb der Kurbelwelle (10) und zwischen zwei benachbar- 
ten Kurbelwangen (15, 16) verlauft. 
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